强制性国家标准《道路车辆外廓尺寸、轴荷及质量限值》
征求意见稿编制说明
1、 工作简况
（一）任务来源：
受国家工业和信息化部（以下简称工信部）委托，全国汽车标准化技术委员会（以下简称汽标委）整车分技术委员会启动了标准的修订计划，标准项目计划编号: 20120011-Q-339，标准项目名称：《道路车辆外廓尺寸、轴荷及质量限值》。
（二）制定过程

2012年初，工信部经与国家标准化管理委员会、交通运输部、公安部、国家质量监督检验检疫总局（以下简称质检总局）、国家认证认可监督管理委员会（以下简称认监委）等单位讨论协商后，启动了GB 1589-2004《道路车辆外廓尺寸、轴荷及质量限值》的修订工作，委托中国汽车技术研究中心（以下简称中汽中心）牵头，研究标准具体如何修改、分析后续影响，尽快拿出修订方案。
1、汽标委提出修订方案

中汽中心对一汽、东风、重汽等多个重点企业进行了调研，初步征求了汽车行业对三个标准的修订意见,

2012年10月16日，汽标委在杭州召开了GB 1589及相关标准修订行业研讨会。会议对前期工作进行了通报，针对各企业代表对GB 1589—2004标准在实施及企业新产品开发中所遇到的问题进行了梳理和汇总，并就下一阶段工作进行了布置和安排。会议研究成立了车辆运输车专项验证项目组，开展半挂车辆运输列车和中置轴车辆运输列车的试验验证工作。

杭州会议后，车辆运输车专项验证项目组召开会议，研究了车辆运输车的半挂车、中置轴挂车、铰接列车、中置轴列车的长度调整问题，以及通道圆及外摆值等指标的论证方案，并制定了工作计划。会后该工作组完成了半挂车辆运输列车及中置轴车辆运输列车的计算机模拟及实车验证试验。

2013年1月25日，汽标委在深圳召开GB1589标准修订会议。集中研究了牵引销和牵引鞍座的技术尺寸、车辆运输车（半挂列车、中置轴列车）、侧帘车等的问题，形成了统一意见。

2013年6月7日，汽标委在长沙再次召开GB1589行业研讨会议，会议形成了汽车行业内部对GB 1589修订的统一意见，在此基础上，形成了修订方案。

2、成立GB1589标准修订联合工作组

2013年6月9日，工信部装备司在北京召开了GB 1589及车辆运输车相关标准协调会议。会上介绍了GB 1589的修订框架、GB/T 26774《车辆运输车通用技术条件》和GB/T6420《货运挂车系列型谱》两项相关标准的修订现状、半挂车辆运输车验证试验报告、中置轴车辆运输车验证试验报告等专题内容。根据会上形成的修订意见，中汽中心在会后形成标准草案，并由工信部装备司递交公安部、交通运输部等部门征求意见。

2013 年9月12日，工信部装备司在北京组织召开了GB1589标准修订联合工作组成立暨第一次工作会议。联合工作组由工信部装备司牵头成立，包括工信部装备司、工信部产业司、交通运输部运输司、交通运输部公路局、质检总局缺陷产品管理中心、中汽中心、交通运输部公路科学研究院、公安部交通管理科学研究所、公安部道路交通安全研究中心等23个单位。会议对GB 1589 标准初稿草案的反馈意见进行了处理，就部分问题达成了共识。对于意见较为集中、分歧较大的中置轴车辆运输车、五轴货运车辆、长头车、双挂汽车列车等问题，会议进行了任务分工，由相关单位分专项开展进一步的论证和试验工作。

2013年11月17日，交通运输部在北京组织召开双挂列车试运行方案研讨会，对双挂汽车列车进行验证试验和试运行的方案进行了讨论，并安排了下一步的验证工作。

2014年3月6日，中汽中心在天津组织召开了中置轴车辆运输车论证会。中置轴车辆运输车验证项目组汇报了目前市场上车辆运输行业现状、中置轴车辆运输车列车试验车型技术参数及试验情况等。交通运输部运输司介绍了双挂汽车列车项目组的相关情况。

2014年4月11日，工信部装备司在北京主持召开了GB 1589修订协调会议。会议讨论了各个专项验证小组的工作，包括中置轴车辆运输车、长头车、五轴车、双挂汽车列车等车型的相关试验验证报告。与会人员对标准修订的一些重点问题进行了逐条讨论，达成了不少共识。

2014年7月2日-4日，由交通运输部运输司牵头，标准起草组赴山东临沂、河南许昌、广东广州等地重点围绕我国道路货运市场半挂车运用的现状、半挂车运用过程中存在的突出问题和矛盾等内容对道路货运市场半挂车运用情况进行了调研。

2014年11月21日，工信部装备司在北京主持召开了GB 1589修订协调会议。会议对模块化双挂汽车列车、半挂车及半挂铰接列车长度限值、中置轴车辆运输列车长度限值、长头铰接列车长度限值等问题进行了讨论，就焦点问题安排了后续验证的工作。

2014年12月-2015年5月，根据标准修订协调会议的安排，标准起草组陆续组织开展了长头列车和平头列车通道圆对比试验、满载中置轴车辆运输列车通道圆试验、平头/长头牵引车分别挂接13.6米半挂车的通道圆试验。

2015年1月19日，交通运输部主持召开了中置轴车辆运输列车安全性验证方案讨论会。

2015年2月11日，工信部装备司在北京主持召开修订协调会议。会议就中置轴车辆运输列车外廓限值、长头铰接列车长度限值、平头铰接列车长度限值进行了讨论，达成了部分共识。

2015年4月底，中汽中心完成了标准征求意见稿初稿，由工信部装备司转交各相关部委初步征求意见。

在汇总和处理了各部委对标准征求意见稿初稿的意见后，中汽中心形成了标准征求意见稿。

二、标准编制原则和主要内容
（一）编制原则

GB1589是汽车产品设计制造最基本的技术标准之一，根据以下原则对标准进行修订：

——根据道路交通运输发展的实际情况，进一步明确GB 1589的适用范围，并增加中置轴车辆运输列车、长头列车等产品的相关规定，对标准内容进行完善。

——根据GB 1589—2004执行过程中暴露出来的问题，对相关产品的外廓尺寸进行科学调整，减少脚注、特例，提高标准的可操作性。
——对相关结构进行定义，并从参数上进行调整，以鼓励新技术、新装备的发展，提高道路运行车辆的整体安全技术性能及运输效率。
标准的主体延续2004版的框架，分为外廓尺寸、轴荷及质量限值三大部分，补充增加相关术语及定义。

（二）主要变化内容

1、外廓尺寸

1）新增中置轴车辆运输挂车长度限值12m、列车长度限值22m

为了解决目前车辆运输市场的不规范和违规现象，本次修订引入了中置轴车辆运输车产品。根据现有公路工程技术条件及商品车物流实际装载的需要，中置轴车辆运输车验证小组研究提出了在标准中新增中置轴车辆运输挂车及列车子分类及限值的方案。验证小组先后对3 个中置轴车辆运输车生产企业试制的9台试验样车进行了多次不同结构尺寸的通过性试验，最终确定了中置轴车辆运输挂车12000mm和列车22000mm的长度限值。在该限值长度下，可装载轿车8（大中型车）~10（中小型车）台，相比于原本的半挂车辆运输车，运力最多可增加67%，极大提高了运输效率。下表为世界主要国家车辆运输车长度限值及运力对比表。


2）针对多数车辆，取消车辆长度与最大总质量或轴数挂钩的限制

为满足货物运输对容积的要求，并与欧洲法规体系尽量保持一致，本次修订规定：

——除栏板式、仓栅式、平板式、自卸式之外的其他货车及半挂牵引车的车长统一采用12000mm限值，取消车长与总质量挂钩。

——除栏板式、仓栅式、平板式、自卸式之外的半挂车统一采用13720mm限值，取消车长和轴数挂钩。

栏板式、仓栅式、平板式、自卸式货车和半挂车由于超载现象在现阶段仍然一定程度上存在，该系列的车长维持2004版标准的限值体系。

3）半挂车长度限值增加，并新增相关尺寸要求

半挂车车长限值由原先的13m增加到13.72m，分为了两个步骤：

第一步、13m→13.6m：原标准为防止长头铰接列车的长度超过16.5m，设置了半挂车13m的限值，而不是跟欧洲一样的13.6m。本次修订希望使长头车和平头车在货物运量方面保持一致，且列车长度有一定放宽，所以半挂车车长限值首先增加到13.6m；

第二步、13.6m→13.72m：考虑45英尺集装箱半挂车（长度13.716m）在实际使用当中的需求，结合起草组对于半挂列车通道圆的多次验证结果，本次GB1589修订中将半挂车长度限值由13.6m再次调整为13.72米，以满足45英尺集装箱半挂车的公路运输需要。

新增以下要求：

——半挂车前回转半径不应大于2040 mm。

——半挂车牵引销中心轴线到半挂车车身最后端的水平距离不应大于12120 mm（欧洲该数值为12000mm，基于13600mm的半挂车车长给出，本次修订因半挂车长为13720mm，较欧洲增加了120mm，且根据前回转半径要求，不能加到牵引销前面的部分，所以放到牵引销后面的部分，即12000+120mm）。

此种标定方法跟欧洲法规一致，更为科学合理。

半挂车车长不再有特例，取消集装箱半挂车及整体封闭式厢式半挂车的限值特例，减少标准当中过多的注解，便于道路执法部门管理。

4）铰接列车长度的调整

铰接列车长度限值增加到16620mm，较原标准及欧洲限值增加120mm，是考虑半挂车长度多了120mm，所以铰接列车长度相应增加120mm，同时取消集装箱列车及整体封闭式列车的限值特例。

新增脚注：“驱动形式为6x4、6x2的半挂牵引车与半挂车组成的铰接列车车长最大限值为17220 mm” 6x4、6x2半挂牵引车因鞍座布置的原因，与13.72m的半挂车挂接后，总长超过16.62m，不符合标准要求，而该现象在我国普遍存在，不同于欧洲，欧洲挂接13.6m半挂车的牵引车主要为4x2形式，所以需增加限值。经过标准起草组多次的通道圆验证试验，及对相关企业的产品的大量调研，确定在标准铰接列车长度限值的基础上增加0.6m即可以满足需要，且可以顺利通过通道圆。

新增脚注：“长头铰接列车的车长最大限值为18100 mm”

欧盟委员会投票通过了加长货车驾驶室长度的提案，货车驾驶室将可加长500~800mm。新的设计将使驾驶室相比现在的平头驾驶室具有更好的空气动力学性能，进而提高货车的燃油效率，减少碳排放。由此可见，货车驾驶室适当加长，并且具有越来越优化的空气动力学设计，是一种大的趋势。

长头车相比于平头车，具有更好的被动安全性、空气动力学特性、燃油经济性，具有更好的乘坐舒适性，同时长头车的使用和维护也更为便利。

由于原标准中规定了铰接列车的总长限值，导致长头列车无法和平头列车运载同样多的货物（长头牵引车驾驶室长度长于平头车），竞争力下降，导致市场上产品很少。本次修订希望通过对标准条款的更改，使长头车和平头车在货物运量方面保持一致，消除现有铰接列车总长限值带来的不公平。

长头铰接列车总长限值增加1.5 m左右，并在标准中对“长头”进行明确的定义，这样可以确保长头列车总长“长”出来的部分只能用在长头列车的车头部分，而货厢长度保持不变。经实车验证，总长18.1 m的长头铰接列车可以通过通道圆，并且从试验结果分析，铰接列车通过性优劣和长头或平头的技术形式没有直接联系。

对于长头货车及长头牵引车，仍采取12000mm的限值。长头汽车列车的最大允许总质量的最大限值跟2004版标准中汽车列车的要求保持一致。

5）车宽调整为2.55m

车宽限值的调整主要是考虑我国标准货物托盘尺寸多为1200mm×1000mm，那么两个托盘并排堆放时，水平宽度就达到2400mm，根据原标准中规定的2500mm的车宽限值反向推算，货厢的单侧壁厚就不能超过(2500-2400)/2，即50mm。考虑托盘的制造公差及实际堆放时所需的余量，该数值还要进一步缩小，通过调研，车辆制造企业普遍反映设计及制造过程中满足该要求会有极大的难度。为了提高运输效率，提高车辆的稳定性、安全性，本次标准修订将车宽限值调整为2550mm，冷藏运输车由于货厢壁有保温层的设计，车宽限值进一步调整为2600mm。调整后，车宽限值对标准托盘将不再造成问题，同时该限值也和欧洲法规相同（我国和欧洲的道路宽度同为3.75m，调整后车辆宽度也同为2.55m）。起草组同时也征求了公路部门道路专家的意见，通过计算验证，确认了车宽增大后不会对现有道路设施造成影响。

6）集装箱列车高度维持4m，新增牵引车鞍座位置尺寸

为推动低鞍座牵引车的技术发展，集装箱列车高度限值仍设置为4000mm。

对于行业中反映比较集中的集装箱车高度问题，不应从标准和管理规定上突破，而应从产品设计制造层面想办法。造成现阶段问题的原因是牵引车鞍座高度降不下来，降不下来的原因主要有两个：一个是牵引车和挂车分别由各自厂家生产、上公告。牵引车生产企业在设计和制造阶段不会考虑牵引车的具体实际用途，即到底是拉高箱，亦或是拉一般的半挂车，没有考虑；另一个原因是超载。想要降低鞍座高度，就需要使用小尺寸轮胎，而小尺寸轮胎的承载能力肯定是不如大尺寸轮胎的，满足不了超载的需要。

针对此种情况，本次修订中增加对运送标准集装箱的半挂牵引车鞍座空载高度的要求：

——运送高度为2591mm标准集装箱的半挂牵引车，牵引鞍座空载时高度（牵引主销中心位置的高度）不得超过1320mm。

——运送高度为2896 mm标准集装箱的半挂牵引车，牵引鞍座空载时高度（牵引主销中心位置的高度）不得超过1110mm。

7）调整外后视镜描述

车辆外后视镜单侧外伸量统一改为不得超出车辆最大宽度处250 mm，不再按照高度划分；“外后视镜”更改为“间接视野装置”，与相关标准协调一致。

 2、轴荷

轴荷限值没有实质的变化，为了简化标准，进行如下修改：

1）将挂车及二轴货车每侧单轮胎单轴的允许轴荷最大限值由6吨调整为7吨。

2）将二轴货车驱动轴轴荷限值由10吨调整为11.5吨。

3）“并装双轴、并装三轴”等相关名词简化，改为“轴组”；并将“表3 ”、 "表4 " 合并

调整后的轴荷限值表格，不再按照车辆的类型划分，进一步方便了实际操作。

3、总质量

1）删除“最大设计总质量最小限值”要求。原标准中设置“最大设计总质量最小限值”，是为了防止“大吨小标”。随着计重收费的普及，“大吨小标”问题基本得到了解决。该限值现在已成为了阻碍车辆轻量化发展的掣肘，综合交通运输部、质检总局、认监委的意见，本次修订取消该限值要求。

2）由于二轴货车的轴荷调整，二轴货车的最大允许总质量最大限值调整为18吨，表4中汽车部分不再分为“客车”、“半挂牵引车”和“货车”，二轴和三轴的这三类车辆的总质量限值合并。同时为了简化标准，汽车列车按照轴数分类。

4、其他变化

1）为更好得对几类专用作业车辆进行管理，本次修订将原标准中的几类超限车辆从“范围”章节删除，根据各自实际使用需求在相关表格中添加脚注，脚注以外的限值，仍需满足GB1589要求，不能除外：

——专项作业车车长限值暂不设置（该条为原标准条款，且超限车问题主要是超宽和超重，超长问题并不严重；但也不能无限长，要符合车辆通道圆及外摆值要求，可根据标准征求意见的反馈情况和调研结果给出适当限值）；

——汽车起重机、沙漠车、低平板专用半挂车及列车车宽最大限值3m；

——汽车起重机、混凝土泵车、消防车、清障车、油田专项作业车最大允许总质量最大限值55吨

——汽车起重机、混凝土泵车、消防车、清障车、油田专项作业车的轴荷可以适当超出，征求意见稿中暂不设置轴荷限值，具体数值可待征求意见后结合调研给出。

2）增加术语和定义，如：车辆长度、宽度、高度及一些车辆的定义。

术语和定义主要参考和引用了相关标准，如GB 3730、GB 7258、GA 802等。参考欧洲法规，在长、宽、高的定义中列出了部分不在测量考虑范围的装置。

由于标准中对于装备空气悬架的轴允许部分限值宽松，为便于实际执行，加入空气悬架的定义。

3）根据相关产品在未来发展的需要，在本次标准修订中为“模块化汽车列车”和“车长大于18m的双铰接客车”预留操作空间，引入定义，并在“范围”中注明不适用。
4）增加车辆机动性章节。

①规范和明确车辆通道圆及外摆值试验要求

作为在1589中考核车辆平面通过性的唯一要求，通道圆和外摆值试验的地位举足轻重。本次修订对通道圆试验方法做出修改：

——车辆应在通道圆内行驶一周，此为加严要求；

——取消车辆必须以切线行驶进入通道圆的要求，此为放宽要求。

通道圆试验由欧洲法规借鉴而来，原标准中的要求与欧洲法规有所不同，要求只转半圈即可，同时要求以切线进入通道圆。标准起草组对前期进行的大量车辆通道圆试验数据进行了分析研究，最终对原标准做出上述两项修改。

外摆值试验方法与原标准没有实质变化，即车辆以切线进入通道圆，行驶半圈后测量外摆值。

②客车外摆值加严

为提高城市客运安全性，经调研客车生产企业，将客车的通道圆外摆值限值由1200mm修改为600mm，该数值也同欧洲法规一致。

③增加半挂车销轴距最大限值要求

通过试验分析，确定了半挂车销轴距是影响铰接列车能否通过通道圆的最关键因素，由于市场上大部分半挂车销轴距过大，导致组合成铰接列车时无法顺利通过通道圆，所以本次修订规定半挂车销轴距最大限值，不符合限值规定的半挂车需挂接牵引车做通道圆及外摆值试验，以此来规范半挂车产品尺寸，加强铰接列车平面通过性。
三、明确标准中涉及专利的情况
本标准不涉及专利问题。
四、在标准体系中的位置，与现行相关法律、法规、规章及标准，特别是强制性标准的协调性
本标准与现行的法律、法规和规章没有矛盾。和相关标准的进行了对照，协调一致。
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